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FLUGZEUGE DER BUNDESWEHR gestern - heute - morgen 


In der Reihe F-40 sind bisher erschienen: 
1) Republik F-84F »Thunderstreak« 

2) Republik RF-84F »Thunderflash« 

3) Nord N2501 »Noratlas« 9DM + 1DM Porto u. Verp. 
4) Lockheed T-33A 12,50 DM + 1 DM Porto u. Verp. 
5) Hawker/Armstrong Whitworth Sea Hawk Mk.100/101 ca. 05.86 
6) Sikorsky H-34 G I-III 

7) Douglas C-47 


8DM + 1DM Porto u. Verp. 
8DM + 1 DM Porto u. Verp. 
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Bildbeschreibung fiir Umschlagseite 4: 

. Foto: P. Sickinger AGL 

. »und der Haifisch der hat Zahne...« ist man beim Anblick dieses Fotos versucht zu sagen. Dabei ist es die 9444 des JG 74 am 
. Flugtag im Mai 1971. 


1 
a 
1 
2. Foto: M. Riedesser AGL 

2. In Fursty rollt die 9513 der WaSLw 50 am 15.07.71 an den Start. 

3. Foto: N. Krépfl via P. Zastrow 

3. Von wegen Oma, die 9487 der Erp-St 61 war fur ihr Alter noch ganz schon ristig. 


Ubersetzungen T-33 Bildkommentare 


REAR COVER: 
1. 9444 of JG 74 with shark mouth at an open house in May 1971. 


2. 9513 of WaSLw 50 at Fuerstenfeldbruck taxiing for take-off on 15 Jul 71. 
3. »Grandma« 9487 of ESt 61 was still very peppy despite her old age. 


Titelbild Foto: Sattler via B. Sch6nwei&® AGL 


Eines der wenigen, wenn nicht sogar das einzige Farb- 


foto einer T-33A des JG 72 in Leck. 


One of only a few, maybe even the only color photo of a 
T-33A of JG 72 at Leck. Noteworthy is the badge of 1st 
sqd JG 72 »Vikings«. 


Am Rumpf fuhrt die Maschine das Wappen der 1. Stff 
des JG 72, den sog. Wikingern. Diese Staffel war wohl 
der Hauptnutzer der JB-398. Die T-33A und die Ubrigen 
Verbindungsflugzeuge waren zeitweise in der 3.Stff zu- 
sammengefaBt. Nach deren Auflosung gehérten sie 
dem sog. Base Flight an. 





Foto: Ha. Muller 


Fliegerische Ausbildung beim Air Training 
Command der USAF. Die Aufnahmen zeigen Ma- 
schinen der 3615th Pilot Training Group/- 
3617th Pilot Training Squadron Craig AFB 
bei Ausbildungsflugen. In der Ausbildung 
befindet sich gerade der Kurs_- 63-B 
(24.08.61 - 12.09.61) mit den deutschen 
Teilnehmern Lt. Rolf 4H. Wurdemann, SU 
Harald Soehn, Uffz Horst Bohlmann, Uffz 
Hans-Achim Muller und Uffz Axel Schmidt. 


Training with USAF in 1962 


Foto: via S. Wache AGL 


Wegen des grofen Bedarfs an FlugzeugfUhrern 
in den Aufbaujahren der Luftwaffe wurde ein 
Teil der Fortgeschrittenenausbildung auf 
T-33A in den USA und auf CT-33A in Kanade 
durchaefuhrt. 

Diese Fotos wurden wahrend der Ausbilduns 
bei der 4. Fightertrainingssquadron ir 
Penhold/Kanada aufgenommen. 


Because of the large demand for pilots in 
the early years of the Luftwaffe the advan- 
ced training in T-33 was partially conduc- 
ted in the USA and Canada. 

These photos were taken at the 4th FTS at 
Penhold (Canada) 








Foto: M. Riedesser AGL 


Die AB+101 war neben einer Piper L-18C und 
einer Harvard Mk. 4 die erste T-33A, welche 
am 24.09.1956 erstmals mit dem Eisernen 
Kreuz am Rumpf zu einem Flug startete. Be- 
achtenswert ist die ungewohnliche Position 
der Kennung am Heck. 


AB+101, together with a Piper L-18C, and a 
Harvard Mk.4, was the first T-33A to take 
off for the first flight in German mar- 
kings. Unusual is the position of the codes 
at the rear of the aircraft. 





Foto: MAP 


Hier rollt die AB-708 der FFS "B" im Sep- 
tember 1961 wahrend des Grofiflugtages in 
Fursty an den Start. Die Farbe der Flight- 
markierung am Leitwerk war rot. 


AB-708 taxiing for take-off at Fuersten- 
feldbruck at an open house in Sep 61. 
Flight color on stabilizer was red. 





Foto: BMVg via S. Wache AGL 


Die AB-760 der FFS "B" in Firstenfeldbruck 
wahrend eines Solofluges mit rot/weifBer 
Flightmarkierung am Leitwerk. Der Farbton 
des Blendschutzes vor dem Cockpit und auf 
den Innenseiten der Zusatztanks war oliv- 
grun. 


AB-760 of FFS"B" at Fuerstenfeldbruck at a 
solo flight with organe/white flight mar- 
kings at the vertical stabilizer. Anti-gla- 
re panels on the nose and inside of tip 
tanks was Olive drab. 








Foto: M. Riedesser AGL 


Die T-33A Kunstflugformation der FFS "B" 
bei ihrer Flugvorfihrung am Grofflugtag der 
Luftwaffe, September 1961 in Fursty. 


Deutlich ist auf den Tragflachenunterseiten 
der schwarz-rot-goldene Sonderanstrich zu 
sehen. 


Die Rumpfunterseiten und die Unterseiten 
der Hohenleitwerke waren ganzflachig rot 
lackiert. 


The T-33A of the aerobatic team of FFS"B" 
at an air show at Fuerstenfeldbruck in 
Sep 61. The special markings of black/red/ 
yellow are clearly visible on the lower 
wings. Fuselage bottoms and lower horizon- 
tal stabilizers are red. 





Foto: P. Zastrow 


Die 9509 der WaSLw 50 mit dem maschinenge- 
bundenen vierstelligen Ziffernkode. 


Am Leitwerk tragt die. Maschine das Ver- 
bandswappen und eine weife Flightmarkie- 
rung. 


T-33A of WasLw 50 with the aircraft bound 
registration 9509. 


Stabilizer shows badge of WaSlLw 50 and 
white flight markings. 


Foto: MAP 


Auf der Abstellflache in Fursty steht die 
AB-781 der FFS "B" mit weif/schwarzer 
Flightmarkierung am Leitwerk. 


Die Cockpithaube der T-33A wurde elektrisch 
geodffnet und geschlossen. Es konnte aber 
bei Ausfall der Elektrik auch manuell ge- 
fahren werden. 


AB-781 of FFS"B" on the flight line at 
Fuerstenfeldbruck. Flight color  withe/ 
black. 


The conopy of the T-33 opened/closed elec- 
trically but could be operated manually in 
case of power failure. 


Foto: MAP 


Nach der Ubernahme durch die Waffenschule 
der Luftwaffe 50 bekamen die verbleibenden 
T-33A die Kennung BD+.... 


Diese Aufnahme zeigt die BD+840. 


A T-33A of FFS"B" (after its merger with 
WaSLw 50) at Fuerstenfeldbruck with code 
BD-840. 








Foto: G. Hiltermann 
BB-835, WaSLw 10 








Foto: M. Carstensen via S. Wache AGL 
Die 9519 der WaSLw 10 beim Landeanflug auf 
Jever ca. 1973. 


9519 of WaSLw 10 on final approach, ca. 
1973 








Foto: P. Zastrow 


BB-833 und BB-837 der WaSLw 10 mit dem Mit- 
te der sechziger Jahre eingefuhrten Tarnan- 
strich. 


Zu beachten Schulwappen am Leitwerk sowie 
dayglo Rumpf- und Tankmarkierungen. 


BB-833 and BB-837 of WaSLw 10 in Camouflage 
which was ' adopted in the mid-sixties. The 
school badge is displayed on the vertical 
stabilizer and aircraft has standard dayglo 
fuselage and tip tank markings. 





Foto: JaboG 33 


Die BA-747 der WaSLw 30 rollt in Buchel an 
den Start. 


BA-747 of WaSLw 30 at Buechel taxiing. 





Foto: JaboG 33 


Nach der Umbenennung der WaSlw 30 in 
JaboG 33 wurde die Kennung in DC+... gean- 
dert. 


Die DC-383 kommt gerade von einem Flug zu- 
ruck. 


After changing WaSlLw 30 to JaboG 33 air- 
craft registrations were changed to DC+... 
Here DC-383 returns from a flight. 





Foto: M. Carstensen via S. Wache AGL 


Die 9522 des JaboG 33 prasentiert sich hier 
mit weifem Leitwerksband und blavem Wappen- 
schild fur die 2. Staffel. 


9522 of JaboG 33 with tail band and blue 
badge of 2nd sad. 





Foto: JaboG 43 


Ein besonders farbige T-Bird des JG 714 "R" 

aus Ahlhorn, aufgenommen in Oldenburg. Der 

rote Rumpfbug weist die JA-397 als Trainer if 
der 1. STaffel aus. 


Der Blendschutz vor der Kanzel und auf den y iim, N 
Innenseiten der Zusatztanks war olivgrun . - 
ausgefuhrt. 


A very colorful T-33A of JG 71 at Ahlhorn. 
JA-397 has several special features: 


1. Red nose with "tulip" markings indica- 
ting training of ist sqd. 

Anti-glare panel on nose is olive drab. 
Anti-glare paint on tanks is flat black 
Dayglo fuselage band and outer tanks. 
Registration on mid-fuselage sides. 


uobwr 








Foto: Thomalla 


JA-398, JG 71"R" mit Tarnanstric ca. 1962. 


Immediately after introduction of standard 
camouflage JA-398 of JG 71 looked like 
this. 


Foto: H.J. Broekhuizen 


Das JaboG 43 in Oldenburg war der einzige 
Verband, der lediglich die Ziffern der Ken- 
nung weifB umrandete. Das Geschwader ging 
seinerzeit aus dem JG 72 in Leck hervor. 


JB-397 of JaboG 43 at Oldenburg, formerly 
JG 72 at Leck. Note white edging of nu- 
merals. 


Foto: JaboG 43 


Die gelbe Farbe des Rumpfbuges weist die 
JA-396 als der 2. Staffel zugehorig aus. 
Heck und AuBenhalften der Tip-Tanks waren 
rot lackiert. Dies war fur eine bestimmte 
Zeit die Standardbemalung der T-33A des 
JG°71-7R". 


JA-396 with 2nd sqd color yellow on nose. 
Rear of aircraft and tank halves were 
painted red. This was standard scheme of 
JG 71's T-33 for a long time. 








Foto: P. Zastrow 
9448, JG 71 "R" 








Foto: G. Hiltermann 
9497, LeKG 43 Nachfolgeverband des JaboG 43. 





Foto: K. Held via MAP 
Im Landeflug auf Fursty. Die 9499 des 
LekKG 42 aufgenommen am 15. Marz 1972. 


9499 of LeKG 42 (former JG 73) approaching 
Fuerstenfeldbruck on 15 Mar 1972. 





9497 of LeKG 43 (former JaboG 43) at Ol- 
denburg. 


Foto: P. Mootz via S. Wache AGL 


Vorbereitungen zum Flugbetrieb an der 
JC-396 des JG 73 in Pferdsfeld. 


Pre-flight preparations on JC-396 of JG 73 
at Pferdsfeld. 








Foto: VFW/MBB 


Vorbereitungen zum Testflug an der JE-381 
des JG 75 bei der Weserflug GmbH in Lemwer- 
der. Der Verband wurde letztlich nicht auf- 
gestellt. 
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Preparations for a test flight of JE-381 at 


Weserflug Comp. at Lemwerder. The aircraft 
of JG-75 were leter assigned to JG 74. 


Foto: JG 74 
JD-384, JG 74 Neuburg 


JD-384 of JG 74 at Neuburg 
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Foto: M. Carstensen via S. Wache AGL 
9525, JG 74 Neuburg. 


9525 of JG 74 at Neuburg 





Foto: MAP 

Maskerade, die 9444 des JG 74 beim Flugtag 
in Neuburg, Mai 1971, ist als Haifisch ver- 
kleidet. 


9444 of JG 74 at an open house at Neuburg 
in May 71 with shark mouth markings. 





Foto: via S. Wache AGL 
9444, AG 51"I" 
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Foto: MAP 
EA-394, AG 51”I" 





Foto: MAP 
EB-396, AG 52 


Der Name Lockheed steht ftir eine ganze Reihe von Spitzen- 
produkten im zivilen wie im militarischen Bereich der Luft- 
fahrt. In dieser Reihe nimmt der Lockheed T-33A Strahitrai- 
ner einen herausragenden Platz ein. Die Urspriinge dieses 
erfolgreichen und wegweisenden Musters gehen auf das 
Jahr 1943 zurtick. 


Nach Erfolgen der Deutschen und Englander auf dem Ge- 
biet turbinengetriebener Flugzeuge wurde auch die US Ar- 
my Air Force auf diesen revolutionaren Antrieb aufmerk- 
sam. Da alle anderen Flugzeugfirmen mit der Kriegsproduk- 
tion von Kampfflugzeugen ausgelastet waren, wurde zu- 
nachst einmal Bell Aircraft mit den Entwicklungs- und Er- 
probungsarbeiten zu einem turbinengetriebenen Jagdflug- 
zeug beauftragt. Die daraus entstandene P-59 Airacobra, ei- 
ne zweistrahlige Maschine, vermochte aber leistungsmaBig 
gegeniber den _ eingefiihrten Kolbentriebwerksmustern 
nicht zu Wberzeugen. 


Angesichts der rasanten Entwicklung von Turbinenjagern in 
Deutschland beauftragte die US-AAF nun die Firma Lock- 
heed damit innerhalb von 180 Tagen einen turbinengetriebe- 
nen Jager mit entsprechenden Leistungen zu konstruieren, 
zu bauen und zum Fliegen zu bringen. Der Vertrag wurde am 
23.Juni 1943 unterzeichnet und der heute legendare Chef- 
konstrukteur von Lockheed Clarence »Kelly« Johnson be- 
gann mit 23 Ingenieuren und 105 Arbeitern fieberhaft an 
dem Projekt zu arbeiten. Nach nur 143 Tagen gelang es die- 
sem Team die erste XP-80 »Lulu Belle« unter primitivsten 
Voraussetzungen fertigzustellen. Der Wunsch der USAAF 
nach einem neuen Stern am Jagerhimmel war erfullt wor- 
den. Angetrieben von einem britischen De Havilland H-1B 
Goblin mit 13 345N (1361kp) Schub startete der mit dem Na- 
men »Lulu Belle« (44-83020) versehene Prototyp am Morgen 
des 08.Januar 1944 von Muroc Dry Lake (heute Edwards 
AFB) zum Erstflug. Nun hatte das Jetzeitalter in den USA 
erst richtig begonnen. Fur den 2.Weltkrieg kam die Maschi- 
ne allerdings zu spat. 


Test zwischen der ME-262 und der P-80 nach dem Krieg zeig- 
ten eine leichte Uberlegenheit der deutschen Maschine. Der 
erste Kampfeinsatz der P-80 kam schneller als erwartet. Bei 
Beginn des Koreakrieges am 25.Juni 1950 war die P-80A der 
einzige verfugbare Strahljager der USAF. Am 27.06.1950 er- 
rang eine F-80A den ersten Luftsieg liber eine IL-10 der nord- 
koreanischen Luftwaffe. Erst mit dem Auftauchen der er- 
sten MIG-15 stieB die F-80A an ihre Grenzen und muBte zu- 
nehmend von der F-86A Sabre abgelést werden. Die Shoo- 
ting Stars leisteten aber noch als Jagdbomber und Aufkla- 
rer einen wesentlichen Beitrag zum Kriegsgeschehen. 


Mit der Verdrangung aus der traditionellen Jagdrolle war 
die Karriere der F-80 aber noch nicht beendet, sondern soll- 
te nun erst richtig beginnen. 


Die hohen Unfallraten bei den ersten Strahlflugzeugen, die 
fast ausnahmslos nur als Einsitzer gebaut wurden, lie&® es 
notwendig erscheinen zur Schulung und Einweisung neuer 
Piloten einen Strahitrainer verfugbar zu haben, da sich Jets 
in ihrem Flugverhalten erheblich von Propellermaschinen 
unterscheiden. Besonders bei niedrigen Geschwindigkeiten 
und auch bei der Bedienung des Triebwerkes sowie beim 
Ablesen der Triebwerksinstrumente sind andere Gegeben- 
heiten zu beachten. 


Trotz einiger Vorst6Be von Lockheed trat die USAF der Ent- 
wicklung eines Strahltrainers aus dem Grundmuster F-80 
zunachst ablehnend gegeniber. Aber die weitere Zunahme 
von Flugunfallen und die allzu augenfalligen Mangel bei der 
Pilotenschulung mit strahlgetriebenen Flugzeugen bestark- 
ten die Firma Lockheed in der Entscheidung eine Trainer- 
version in Eigeninitiative zu entwickeln und zu bauen. Man 
war der festen Uberzeugung, wenn alles nach Plan lauft 
werden die Militars den Wert dieser Maschine schon erken- 
nen. 
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Im August 1947 nahm man eine F-80C (48-356) aus der Shoo- 
ting Star Produktion und verlangerte den Rumpf mittels Ein- 
fugen einer 67,3 cm Sektion vor der Tragflache und eine 30,5 
cm Sektion hinter der Tragflache. Die so modifizierte Ma- 
schine bekam die Bezeichung TF-80C und absolvierte ihren 
Erstflug auf der Van Nuys Basis in Kalifornien. Das Engage- 
ment von Lockheed zahlte sich aus. Die USAF war von der 
Maschine begeistert und bestellte 128 Maschinen. Dabei 
handelte es sich um F-80C, die nun als TF-80C fertiggestellt 
wurden. Danach produzierte Maschinen erhielten die Be- 
zeichnung T-33A. Auch die US Navy zeigte Interesse und or- 
derte Trainer unter der Bezeichnung Seastar u.a. als Decks- 
landungstrainer. Mit 5 771 produzierten Maschinen iiber ei- 
nen Zeitraum von mehr als 10 Jahren war der »T-Bird« der 
meistproduzierte Strahltrainer der westlichen Welt. In Cana- 
da wurden 656 T-33-A (C1-30) in Lizenz produziert und auch 
Kawasaki in Japan baute 210 Maschinen fiir die japanische 
Luftwaffe aus vorgefertigten Teilen. 


1.058 T-Bird wurden im Rahmen des Militarhilfeprogramms 
(MDAP) an befreundete und verbundetet Staaten geliefert 
und so gibt es kaum eine Luftwaffe der westlichen Welt, die 
nicht die Dienste dieser Maschine zur Schulung ihrer Pilo- 
ten in Anspruch genommen hatte. 


Der bei weitem gréBte Nutzer von T-33A auBerhalb der USA 
war die ab 12.November 1955 neu aufzustellende deutsche 
Luftwaffe. Sie erhielt zur Ausbildung von Jetpiloten nicht 
weniger als 192 T-33A. Die Betreuung von seiten der Indu- 
strie lag damals in den Hander der Weser-Flugzeugbau 
GmbH in Bremen. 


Zunachst wurde mit Hilfe der Verbindeten ein Stamm von 
Fluglehrern ausgebildet, die anschlieBend den dringend be- 
notigten Pilotennachwuchs auszubilden hatten. Trotz aller 
Anstrengungen reichte die Ausbildungskapazitat in 
Deutschland nicht aus um geniigend Piloten in kurzer Zeit 
zu schulen. So wurde ein Teil der angehenden Strahliflug- 
zeugfuhrer beim Air Training Command (ATC) in den USA 
und in Canada auf T-33A geschult. 


Der groBe Tag fiir die Ausbildung bei der Luftwaffe kam am 
24. September 1956, als auf dem Fliegerhorst Fiirstenfeld- 
bruck eine T-33A der neuen deutschen Luftwaffe mit dem Ei- 
sernen Kreuz und der Kennung AB + 101 zum ersten offiziel- 
len Ausbildungsflug in Deutschland startete. Die Maschine 
gehorte zur Flugzeugfiihrerschule »B« (FFS»B«) deren er- 
ster Kommandeur Oberst Hrabak war, ein hochdekorierter 
Jagdflieger aus dem 2.Weltkrieg mit 125 Luftsiegen. Die 
Hauptaufgabe der FFS»B« war das Fortgeschrittenentrai- 
nig von Piloten auf Jet, die zuvor schon 110 Flugstunden auf 
T-6 Propellermaschinen oder Fouga Magister Strahltrainer 
bei der FFS»A« in Landsberg absolviert hatten. Zur Erfiil- 
lung ihrer Aufgabe wurden der FFS »B« insgesamt 122 T- 
33A zugeteilt, wovon in den Jahren 1956 - 1964 nur 18 Flug- 
zeuge verloren gingen. Die Grafik 1) zeigt die Gliederung der 
FFS »B«. 


Jede Fluggruppe verfiigte Uber ihre eigenen Flugzeuge und 
um dies auch nach auBen hin zu dokumentieren waren die 
Maschinen mit 25 cm breiten farbigen Streifen am Leitwerk 
markiert. Leider sind die genauen Farben fiir jede Gruppe 
bisher nicht zweifelsfrei zu ermitteln gewesen. Die Verfas- 
ser stutzen sich bei ihren Angaben auf Farbfotos und die In- 
terpretation von schwarz/weif Fotos. Dabei konnten 8-9 ver- 
schiedene Markierungen ausgemacht werden, was damit zu 
erklaren sein mag, daB der Schulstab eigene Leitwerksmar- 
kierungen besaB. Die nachfolgende Grafik ist eine Zusam- 
menstellung aller festgestellten Leitwerksmarkierungen. 


Der Ablauf der Ausbildung bei der FFS »B« gestaltete sich 

wie folgt: 

1. Theoretischer Unterricht bei der Unterrichtsabteilung. 
Dauer -ca. zwei Wochen. 


2. Theoretischer Unterricht bei der Ausbildungsstaffel, z.B. 
Notverfahren, Cockpitdrill (10Std.) usw. 

3. Fliegerische Ausbildung in den Ausbildungsgruppen, 
10-15 Lehrer betreuen je zwei Schiler. 
Jeder Schiller hat 110 Flugstunden auf der T-33A zu ab- 
solvieren dazu gehort: 
- Uben von Gefahrenzustanden, z.B. Triebwerkausfall, 
Str6mungsabriB usw. 
- Kunstflugtraining 

Ubungsflige im Verbands- und Instrumentenflug, 

Nacht- und Uberlandfliige, erst allein dann in der Rotte 
oder im Schwarm 
- krénender AbschluB der Ausbildung Uberlandflige 
nach Athen, Mallorca, Lissabon, Gribraltar, Malta oder 
Skandinavien. 


Nach dieser Ausbildung und bestandener AbschluBprifung 
erhielt der fertig ausgebildete Jetpilot das Flugzeugfihre- 
rabzeichen verliehen. Die T-33A erfreute sich bei den Piloten 
groBer Beliebtheit, die nicht nur von den guten Flugeigen- 
schaften her zu erklaren ist. Sondern sie ruhrte auch daher, 
daB die Maschine Uber ausreichend Gepackraum verfigte 
und man bei Langstreckenfligen mehr als nur eine Zahn- 
birste mitnehmen konnte. Der gerauscharme Radialver- 
dichter machte die Maschine fir heutige Verhaltnisse zu ei- 
nem umweltvertraglichen Flugzeug. Larmbeschwerden der 
Zivilbevélkerung waren selten (vielleicht war man damals 
auch noch nicht so empfindlich). Der geringe Treibstoffver- 
brauch entsprach durchaus heutigen Standards, die maxi- 
male Flugzeit der T-33A lag bei 4Std. 20 min. 


Alle diese Eigenschaften mégen im Frihjahr 1961 dazu bei- 
getragen haben, daB sich bei der FFS »B« ein Kunstflug- 
schwarm mit vier T-33A etablierte. Schwarmfihrer war der 
damalige Hauptmann Kurt Stocker, seine Teamkameraden 
waren Hptm K6nig, Olt. Barakling, Olt. Koch und Olt 
Schmitz. Im Mai 1961 begann das »Stécker-Team« mit dem 
Training fir den im September geplanten GroBflugtag der 
Luftwaffe in Fursty, von dem heute noch viele damals Anwe- 
sende traumen. Vorab flog die Formation beim Sommer- 
nachtsfest in Konstanz und bei Flugveranstaltungen in Frei- 
burg und Saarbriicken. Der Mannschaft wird nachgesagt, 
sie habe die bis dahin engste Diamond-Formation mit T- 


Bird geflogen. Zum Team gehorte auch eine Solomaschine. 
Anfangs waren die Maschinen noch metallisch blank 
(AB729, 750, 754, 755) spater bekamen die Maschinen eine 
schwarz-rot-gold Sonderlackierung auf den Unterseiten. 
Folgende Maschinenkennzeichen des Teams mit Sonderbe- 
malung sind bekannt: AB-719, 729, 748, 750, 754, 757 und 
765. 


Nach dem tragischen Unfall der F-104F Kunstflugformation 
der WaSLw10 am 19.Juni 1962 bei Norvenich muBten alle 
Kunstflugformationen der Luftwaffe aufgelost werden. Eine 
Entscheidung, die heute noch von jedem Luftfahrtfan und 
der »schweigenden Mehrheit« der Bevélkerung sehr bedau- 
ert wird. Spiegelt doch eine Kunstflugformation den hohen 
fliegerischen Standard einer Luftwaffe wieder und besitzt 
einen nicht zu unterschatzenden Werbewert fir die Rekru- 
tierung des fliegerischen und technischen Nachwuchses. 
Der technische Aufwand ware minimal. So hatten die Kunst- 
flug T-33A zusatzlich nur eine Leitung installiert, Uber die 
man Oel in den Abgasstrahl einspritzen konnte. AuBerdem 
hatte man bei der Fuhrermaschine das G-Meter auf das In- 
strumentenbrett gesetzt. 


Nach der Verlagerung der Jetausbildung in die USA an- 
fangs der 60er Jahre wurden die meisten T-33A Uberflussig. 
Die FFS »B« wurde am 01.04.64 aufgelést. Maschinen und 
Personal kamen zur Waffenschule der Luftwaffe 50, die zu 
diesem Termin von Erding nach Firsty verlegt wurde. Zu 
den Anstrichen und Markierungen der FFS »B« Maschinen 
ist zu sagen: Die Maschinen befanden sich alle in naturme- 
tallenem Zustand, die Kennungen waren am Rumpfbug auf- 
gebracht, am Leitwerk erschien neben Gésch und Serial- 
nummer noch die Aufschrift FUERSTENFELDBRUCK 
TEL.621. Spater wurde auch noch vereinzelt das Schulwap- 
pen am Leitwerk angebracht. Fur eine kurze Zeit trug eine 
Maschine eine etwas andere Markierung. Es handelte sich 
dabei um die 54-1560 mit der Kennung AB + 101, welche bei- 
derseits vom Eisernen Kreuz hinten am Rumpf gefihrt wur- 
de. Es war die Maschine, die zusammen mit einer Piper L- 
18C und einer CCF Harvard IV (T-6) an der Geburtstagszere- 
monie fir die deutsche Luftwaffe am 24.0956 in Firsty teil- 
genommen hatte. Neben der FFS»B« war die Waffenschule 
der Luftwaffe 10 ein Verband der ebenfalls eine gréBere An- 
zahl von T-33A zyr Ausbildung einsetzte. Stationiert in Ol- 
denburg in Niedersachsen setzte die WaSLw 10 insgesamt 


Ausbildungs- 
gruppe 


Unterrichtsabteilung 
Trainerabteilung 
Ausbildungsstaffel 


Technische 
Gruppe 
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Streifen- 
ausftihrung 


blau und rot 


27 verschiedene T-33A ein. Die Hauptaufgabe der Schule 
bestand darin Jagdpiloten zunachst auf Canadair Cl.13B 
Mk.5 und auf Cl.13B Mk.6 zu schulen. Ab Juli 1960 kam die- 
sem Verband zunehmend die Aufgabe zu, die Einfiihrung 
der F-104G in die Luftwaffe vorzubereiten und die Geschwa- 
der bei der Umristung zu unterstiitzen. Der Flugbetrieb mit 
Sabre Cl. 13B Mk.6 wurde im Juli 1963 eingestellt. Zum Zeit- 
punkt der Einfihrung der neuen Kennung im Jahre 1968 ver- 
fagte die WaSLw 10, seit 1964 in Jever beheimatet, noch 
uber sechs T-33A die alle Anfang der 70er Jahre ausgemu- 
stert wurden. Der Nachfolgeverband der FFS»B«, die Waf- 
fenschule der Luftwaffe 50, setzte die T-33A in einer Stick- 
zahl von 42 Maschinen noch bis zu deren Aussonderung im 
Juli 1975 ein. In Firstenfeldbruck waren bis zu diesem Ter- 
min bei der FFS»B« und der WaSLw 50 insgesamt 196.555 
Std. 30 Min. auf dieser Maschine geflogen worden. 


Neben diesen Schulverbanden setzten auch die Jeteinsatz- 
verbander der Luftwaffe die T-33A als IFR-Trainer (Instru- 
mentenflug), fur Checkflige (Uberprifung des fliegerischen 
Personal duch speziell geschulte Abnahmepiloten) und als 
Verbindungsflugzeug ein. Dazu verfiigten die einzelnen Ver- 
bande Uber etwa acht Maschinen. Nach der Einfiihrung der 
Fiat G.91 und der F-104G, von denen ausreichend Trainer- 
versionen zur Verfigung standen, reduzierte sich die Zahl 
auf etwa vier Maschinen pro Verband. 

Mit dem Stand vom 01.Januar 1976 verfiigte die Luftwaffe 
noch uber 20 einsatzbereite T-33A, die alle noch 1976 aus 
dem aktiven Flugdienst herausgenommen wurden. Die letz- 
te T-33A (9468) verlieB in diesem Jahr das JG 71 »R«, wo sie 
zehn Jahre geflogen worden war und dabei 2.250 Flugstun- 
den erreicht hatte. Sie wurde von Wittmund nach Erding 
Uberflogen und dort auBer Dienst gestellt. 

Zu Erprobungszwecken waren der Erprobungsstelle 61 der 
Bundeswehr standig bis zu vier T-33A als Erprobungstrager 
und Begleitflugzeug zugeteilt. 
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Streifen- 
ausftihrung 


weifR und schwarz 


gelb und schwarz 


Eine der letzten Aufgaben der ErpSt-61 mit T-33A war die Er- 
probung des Dornier Schleppzielsystems DORNIER- 
AERITAL-TARGET-SYSTEM DATS fir die SchieRausbil- 
dung an der Zwillingskanone RH 202 20 mm. Die Testfliige 
fanden im Herbst 1974 auf Kreta statt. Wahrend der Flige 
wurde das Flugverhalten der Maschine mit angebauten 
Schleppzielkérpern DS-SK4E und DS-SK4D untersucht. Da- 
zu wurden im Flug mit verschiedenen Sensoren Messungen 
vorgenommen und das Abgangs- und Flugverhalt der 
Schleppzielkérper im Film festgehalten. 

Um sicher zu sein, daB im normalen Schleppbetrieb keine 
St6érungen auftreten wurden auch Flugmandéver und Bela- 
stungszustande erflogen, die beim Einsatzbetrieb Ublicher- 
weise nicht auftreten. 


Bei der Zieldarstellung wird der Schleppkérper an einem 
1.200 m langen Schleppdraht mit 220-330 KIAS hinter der 
Maschine geschleppt und nach dem Einsatz abgeworfen. 
Ein eingebauter Fallschirm erméglicht die spatere Bergung 
des Schleppkérpers. Die Trefferaufnahme erfolgt Uber 
Schallmessungen und wird auf ein Empfangsgerat am Bo- 
den Ubertragen. Oft kommt es beim SchieBbetrieb vor, daB 
diese Trefferaufnahme Uberflissig wird, da der Schleppk6r- 
per direkt getroffen und abgeschossen wird. 


Das Zieldarstellungssystem der Firma Dornier ist inzwi- 
schen bei der griechischen Luftwaffe eingefiihrt. Sie fuihrt 
im Auftrag der Luftwaffe die gesamte Zieldarstellung fir die 
20mm Flak auf Kreta durch. Bei den eingesetzten T-33A 
Schleppmaschinen handelt es sich um ehemalige Bundes- 
wehrmaschinen, die nun mit griechischen Hoheitsabzei- 
chen fliegen. 

Bei der Luftwaffe kam im Sommer 1975 das Aus fir die letz- 
ten noch im Einsatz befindlichenT-33A. Sie wurden aus Ko- 
stengriinden ausgemustert und teilweise in die Turkei-und 
nach Griechenland geliefert. Einige fristen ihr Dasein auf 
Sockeln als Torwachter, stehen in Museen oder sind bei 
Lehrlings- und Brandschutzausbildung eingesetzt. 


Technische Beschreibung 


Bei der Lockheed T-33A handelt es sich um einen einstrahligen frei Leistungen: (Haupteinsatz) Max Geschwindigkeit 843 km/h in 3050 m be 
tragenden Tiefdecker. mittlerem Fluggewicht, 

Der zweiholmige Ganzmetallflugel verfugt Uber elektrisch betatigte durchschnittliche Reisegeschw. 697 km/h 
Spreizklappen zwischen Rumpf und Querruder. 12.200 m, 

Der Rumpf ist eine dreiteilige Ganzmetall-Halbschalenkonstruktion, die Anfangssteiggeschw. 16,4 m/sec Steiqzeit 
mit einem freitragenden Ganz-metall-Normalleitwerk versehen ist. Der auf 9.150 m 13,5 min ; 


Rumpfquerschnitt besteht aus vorwiegend kreisformig Profilen und einem 


abgeflachten Rumpfbug. Dienstgipfelhohe 12.350 m, Startstrecke i 


ber ein 15 m hohes Hindernis 1.525 m, mit 
EinlaBkanale zum Strahlitriebwerk befinden sich an den Rumpfseiten vor JATO Startraketen 1.067 m 


den Tragflachenwurzeln. 
Einsatzradius 700 km, UberfUhrungsreich 


Das Bugradfahrwerk wird hydraulisch gefahren. weite 1.923 km, Flugzeit ca. 3 Std. 
Technische Daten: Leergewicht: 3 794 kg Einstellwinkel: 3°50 
Triebwerk: Ein Allison J33-A-35 Axial-Einwellenturbi Basisgewicht 3 839 kg Pfeilung 9°20 
nentriebwerk (Flugelvorderkante) 
Trockenschub 20 464N Startgewacht 6 850 kg 
Schub naB 24 O29N Landegewicht : 5 670 kg mex. Spurweite Fahrwerk:2, 65m 
Startleistung 24 035N Spannweite 11,86 m Bewaf fnung: keine 
Leistung military 20 473N venge: 11,49 m 
Reiseleistung 17 364N Hohe 3,57 m 
Kraftstoffvorrat: Haupttank 360 1 Flugelflache 21,81 m 
2 Flachentanks je 292 1 Flugelstreckung 6,0: 1 
2 Nasenflugelbehalter je 197 1 
2 Flachenendtanks je 871 1 
(Tiptanks) 
Gesamtmenge 3080 1 
Foto: MAP 


Eine farbige T-33A des AG 52 mit Geschwa- 
derwappen am Leitwerk und gelben Markierun- 


gen am Rumpfbug, Lufteinlaufen und Leit- 
werk. 


A colorful T-33A of AG 52 with yellow mar- 
kings on nose, air intakes, and stabi- 
lizer, with wing badge. 





Foto: MAP 
EC-378, AG 53 Leipheim. 





Foto: MAP 


Aus dem AG 53 in Leipheim ging spater das 
LeKG 44 hervor. Diese Aufnahme zeigt die 
MD-379 dieses Verbandes. 


AG 53 at Leipheim was later renamed LeKG 44 
Here MD-379 of that wing. 
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Foto: MAP 


Bei den Maschinen des LekG 44 war das Ge- 
schwaderwappen nur auf der linken Leit- 
werksseite angebracht, wie hier bei der 
9502. 


The aircraft of LeKG 44 carried the wing 


badge only on the left side of the 
stabilizer. Here 9502 of LekG 44. 


Foto: via Richter 
DA-397, JaboG 31"B" 


Foto: MAP 


Bei der 94-05 wurde die Kennung nicht ganz 
vorschriftsmaBig ausgefUhrt. Der Binde- 
strich war nicht normgerecht. 


94-05 of JaboG 31 with registration that 
does not conform to the official regula- 
tions. 





Foto: JaboG 32 
DB-398, JaboG 32 Lechfeld. 


~~ 





Foto: via Lang AGL 
DD-384, JaboG 34 Memmingen. 





Foto: MAP 


Bei langeren Flugen ins Ausland brauchte 
man auch bei der geraumigen T-33A hin und 
wieder einen Gepackbehalter. Hier hat die 
9459 einen untergehangt bekommen. 


5459 of JaboG 34 with travel pod 
while traveling abroad. 





Foto: JaboG 41 
DE-396, JaboG 35 Husum. 








Foto: Richter 


Nach der UmrUstung des JaboG 35 von F-84F JaboG 35 was renamed LekG 41 after 
auf Fiat G.91 R.3 wurde der Verband in LekG transition to Fiat G.91R-3. Here 9485 
41 umbenannt. Diese Aufnahme zeigt die 9485 of LekG 41. 


des LeKG 41 in Norvenich. 


Foto: MAP 
\ DF-398, JaboG 36 Hopsten. 
Sad 
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Foto: G. #iltermann 
9439, JaboG 36 20 


Foto: H. Schliephake 
Eine C1.13B Mk.6,6.91 1.3 und die T-33A 
YA-701 der Erp-St 61 in Manching. 





CL.13B Mk.6, G.91T-3, and T-33A 
YA-701 of ESt.61 at Manching 


Foto: MAP 


Auch bei der Erp-St waren die neuen vier- 
ziffrigen Kennzeichen anfangs nicht der 
Norm entsprechend ausgefUhrt. Hier bei der 
9467 bei einer Zwischenlandung in Hannover. 


In the beginning the registrations at 
ESt.61 were not according to regula- 
tions either. 











Foto: via M. Riedesser AGL 


Ein Testflug mit der 9467 bei der Erp-St.61 9467 during a test flight at ESt.61. 
in Manching. Die Maschine war mit einem The aircraft was equipped with a so 
sog. Fluglog fur Messungen ausgestattet. called flight log for measurements. 
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Foto: MAP 
Hier noch einmal die 9467 mit Fluglog und 
Aufhangungen unter den Tragflachen. 


9467 once again with flight log and 
pylons under the wings. 
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Foto: G. Hiltermann 


Im Jahre 1972 trug die 9484 der Erp-St 61 9484 of ESt.61 was seen on 16 Jul 72 
einen besonders auffalligen Dayglo-An- in special dayglo markings. 
strich. 





Foto: G. Lang AGL 


Die Ausbildungswerkstatt der Erp-St 61 in A most colorful instruction a/c of the 
Manching verfigt mit der 9454 iber ein ins Erp-St 61 at Manching 

Auge fallendes Ausbildungsobjekt fir ange- 

hende Flugzeugmechaniker. Leider ist die 22 


Maschine in dieser Bemalung nie geflogen. 


Foto: G. Hiltermann 


Die 9521 als Erprobungstrager bei der DFVLR 


in Oberpfaffenhofen 1975. 


9521 as test bed for DFVLR 


pfaffenhofen in 1975. 

















at Ober- 


INSTRUMENTENBRETT, vorn 


! STUDENT LOCKOUT BUTTON 

2 SPEED BRAKES TELL TALE INDICATOR LIGHT 

3. ALTIMETER 

4 TELL TALE INDICATOR LIGHT PANEL 

5. TURN AND SLIP INDICATOR 

6 LANDING GEAR POSITION INDICATOR 

7. LANDING GEAR UNSAFE WARNING LIGHT 

8. FLIGHT INSTURMENT POWER SWITCH 

9. FUEL DE-ICE WARNING LIGHT 

0. J-8 ATTITUDE INDICATOR 

" PILOT S CHECK LIST 

12, EXHAUST GAS TEMPERATURE INDICATOR 

13. DIRECTIONAL INDICATOR 

14. STANOBY MAGNETIC DIRECTIONAL INDICATOR 
15. MARKER BEACON INDICATOR 

16. CANOPY UNLATCHED WARNING LIGHT 

7 RADIO COMPASS INDICATOR 

18 GYRO INSTRUMENT WARNING LIGHT 

9 TURN AND SLIP INSTR, WARNING LIGHT 

2 DIRECTIONAL INDICATOR FAST SLAVE BUTTON 
? STUDENT LOCKOUT WARNING LIGHT 

2? ENGINE TACHOMETER 

ra) ENGINE FUEL PRESSURE GAGE 

24 FIRE WARNING LIGHT 


ENGINE OIL PRESSURE GAGE 

GENERATOR OUT WARNING LIGHT 
GENERATOR LOAD METER 

ACCELEROMETER 

OVERHEAT WARNING LIGHT 

FRE AND OVERHEAT CIRCUIT TEST SWITCH 
JATO ARMING SWITCH AND INDICATOR LIGHT 
FUSELAGE TANK FUEL RESERVE LOW WARNING LIGHT 
FUSELAGE TANK QUANTITY GAGE (LIQUIDOMETER) 
FUEL QUANTITY COUNTER 

ELEVATOR TAB NEUTRAL INDICATOR LIGHT 
PARKING BRAKE HANOLE 

HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE GAGE 

CLOCK 

VERTICAL VELOCITY INDICATOR 

GUNSIGHT GYRO SELECTOR 

BOMB OR TANKS SALVO BUTTON 

AIRSPEED INDICATOR 

GUNSIGHT LIGHT RHEOSTAT 

EMERGENCY FUEL SYSTEM INDICATOR LIGHTS 
WING FLAP POSITION INDICATOR 

OXYGEN PRESSURE GAGE 

OXYGEN FLOW INDICATOR 


23 


Foto: 


Eine 


Besonderheit 
SchieBplatzstaffel Sylt dar. 





P. Sickinger AGL 


stellte die 9463 der 


Sie wurde bei 


dieser eher bodenstandigen Einheit als Ver- 
bindungsmaschine und zur InUbunghaltung der 


bei der Staffel eingesetzten Piloten ver- 
wendet. Am Leitwerk fUhrte sie das Schief- 
platzstaffelwappen. 
9463 was unique since it carried the 
badge of shooting range sqd Sylt on 
its tail. Aircraft was assigned to 
this ground unit as sqd hack and 
training aircraft for the pilots 


assigned to that unit. 


RECHTE KONSOLE, vorn 


IGNITION SWITCH 

STARTER SWITCH 

BATTERY MASTER SWITCH 

RADIO PANEL LIGHTS RHEOSTAT 

GENERATOR SWITCH 

PITOT HEAT SWITCH 

FLOOD LIGHT 

CANOPY LOCKING HANDLE 

CANOPY OPEN SWITCH 

CANOPY PART CLOSE AND FULL CLOSE SWITCH 
EMERGENCY HYDRAULIC PUMP SWITCH 
NAVIGATION LIGHTS DIM-BRIGHT SWITCH 
NAVIGATION LIGHTS STEADY = FLASH SWITCH 


SEAT ACTUATOR CIRCUIT BREAKERS 





C-1158/APX=<6 CONTROL PANEL 


C-790/ARA=26 CONTROL PANEL 

FUEL PRESSURE CONVERSION CHART 

EMERGENCY FUEL CHECK-OUT SWITCH 

MAP CASE 

INDIVIDUAL INSTRUMENT PANEL LIGHTS RHEOSTAT 
FLOOD LIGHTS RHEOSTAT 

EMERGENCY HYDRAULIC SYSTEM SELECTOR LEVER 
SIDE PANEL LIGHTS RHEOSTAT 

CANOPY HANDCRANK 

LOWER CIRCUIT BREAKER PANEL 

UPPER CIRCUIT BREAKER PANEL 

FLIGHT INSTURMENT A.C, FUSES 


WINDSHIELD AUXILIARY DEFROSTER SWITCH 


LINKE KONSO 


LE, vorn 


INSTRUMENTENBRETT, hinten 
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THROTTLE (EARLY 


AIRCRAFT 
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36 «35 33 


C-824/AIC-10 INTERPHONE CONTROL PANEL 

AFT PANEL FLOOO LIGHT 

STUDENT LOCKOUT RELEASE BUTTON: 

AN /ARN~12 MARKER BEACON RECEIVER CIRCUIT BREAKER 

TIP TANK JETTISON SWITCH 

AN /ARC-27 RADIO CONTROL SWITCH AND INDICATOR LIGHT 
FUEL TANK SELECTOR SWITCHES AND INDICATOR LIGHTS 
C6284 /ARC-27 UHF RADIO CONTROL PANEL 

FUEL SYSTEM DE-ICER SWITCH 

SPEED BRAKE SWITCH 

MICROPHONE BUTTON 

CABIN PRESSURE DUMP SWITCH (GROUP 23 THRU 27 AIRCRAFT) 
THROTTLE LEVER 

STARTING FUEL SWITCH 

WING FLAP CONTROL LEVER 

AIR START IGNITION SWITCH 

LANDING AND TAXI LIGHT SWITCH 

LANDING GEAR WARNING HORN CUT-OUT BUTTON 
ELEVATOR TRIM OVERRIDE SWITCH (GROUPS 21 THRU 27 AIRCRAFT) 
JATO FIRING BUTTON 

JATO FIRING CIRCUIT BREAKER 


W 13. «15 18 20 22 2 
9 10/12} 14/16 17] 19/21 | 23 


4 
25 


MAIN FUEL SHUT-OFF SWITCH 
CABIN TEMPERATURE SELECTOR 
24 FORWARD PANEL FLOOO LIGHT 


25 COCKPIT RAM AIR VENTILATOR 

26 PRESSURE AIR INLET DUCT SHUT-OFF LEVER 

27 AN ‘ARC -27 CHANNEL FREQUENCY CARD HOLDE 

26 = AILERON BOOSTER SHUT-OFF LEVER 

79 = STANDBY MAGNETIC DIRECTIONAL INDICATOR 
CORRECTION CARD 

30 JATO JETIISON HANDLE 


el THROTTLE FRICTION CONTROL KNOB 


320 EMERGENCY FUEL SWITCH 

390 A-14 OXYGEN RE ULATOR 

34 CHRCUIT BREAKER FANEL 

35° LANDING GEAR LEVE® SOLENOID LOCK RELEASE 
x» LANDING GEAR LEVER 

37) ANTI-G-SUIT CONTROL VAL\E 

38 = FUEL SWITCH GANG LOADING BAR 

39 = BOMB ARMING SWITCH 

40 = BOMB SELECTOR SWITCH 


4) CHEMICAL TANK SELECTOR 


Ral 
ro JETTISON 


canory 


CANOPY LOCK DRive 14 AN/ARA-26 KEVER CIRCUIT BREAKER 

SPOT LIGHT 15 C-62BA/ARC-27 UMF RADIO CONTROL PANEL 
C-#24/AIC-10 INTERPHONE CONTROL PANEL 16 EMERGENCY HYDRAULIC SYSTEM SELECTOR 
FORWARD PANEL FLOOD LIGHT Lever 

CANOPY OPEN SWITCH 12> |MAF-CASE 

CANOPY PART CLOSE AND FULL CLOSE SWITCH 18. INDIVIDUAL INSTRUMENT PANEL 


EMERGENCY HYDRAULIC PUMP SWITCH 
FLIGHT INSTRUMENT FUSES 

AFT PANEL FLOOD LIGHT 20 
AFT COCKPIT CIRCUIT BREAKERS 21 


AN/ARC-27 UHF RADIO CONTROL SWITCH 22 
AND INDICATOR LIGHT 4 
CANOPY LOCKING HANDLE (STOWED POSITION) 2 
FUEL PRESSURE CONVERSION CHART HOLDER 25 


LIGHTS RHEOSTAT 


19 DIRECTIONAL INDICATOR CORRECTION 
CARD HOLDER 


COCKPIT FLOOO LIGHTS RHEOSTAT 
SIDE PANEL LIGHTS RHEOSTAT 
RADIO PANEL LIGHT RHEOSTAT 
BATTERY AND GENERATOR SWITCH 
STARTER SWITCH 

IGNITION SWITCH 
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1. STUDENT LOCKOUT BUTTON 


ALTIMETER 
TELLTALE INDICATOR LIGHT PANEL 
TURN AND SLIP INDICATOR 


Younunw 


FUEL DEICE WARNING LIGHT 
J-8 ATTITUDE INDICATOR 

PILOT'S CHECK LIST 

EXHAUST GAS TEMP. INDICATOR 
12. DIRECTIONAL INDICATOR 


=S ee 


LANDING GEAR POSITION INDICATORS 
LANDING GEAR UNSAFE WARNING LIGHT 


13. CANOPY UNLATCHED WARNING LIGHT 


14. MARKE® BEACON INDICATOR 


15. STANDBY MAGNETIC DIRECTIONAL INDICATOR 


16. RADIO COMPASS INDICATOR 


17. GYRO INSTRUMENT WARNING LIGHT 
18. TURN ANO SLIP INSTR, WARNING LIGHT 
19. STUDENT LOCKOUT WARNING LIGHT 


20. ENGINE TACHOMETER 
2) ENGINE FUEL PRESSURE GAGE 


SPEED BRAKE TELLTALE INDICATOR LIGHT 





22. FRE WARNING LIGHT 

23. ENGINE OIL PRESSURE GAGE 

24. GENERATOR OUT WARNING LIGHT 

25. GENERATOR LOADMETER 

26. ACCELEROMETER 

27. OVERHEAT WARNING UGHT 

28. JATO READY INDICATOR LIGHT 

29. FUSELAGE TANK QUANTITY GAGE 

30. FUSELAGE TANK FUEL RESERVE LOW WARNING LIGHT 
31. FUEL QUANTITY COUNTER 

2. ELEVATOR TAB NEUTRAL INDICATOR LIGHT 
33. PARKING BRAKE HANDLE 

M4. HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE GAGE 

35. CLOCK 

36. VERTICAL VELOCITY INDICATOR 

37. BOMB (OR TANK) SALVO BUTTON 

38. AIRSPEED INDICATOR 

39. EMERGENCY FUEL SYSTEM INDICATOR LIGHTS 
40. WING FLAP POSITION INDICATOR 

4). OXYGEN PRESSURE GAGE 

42. OXYGEN FLOW INDICATOR 


LINKE KONSOLE, hinten 


FUEL TANK CIRCUIT BREAKERS 
BOMB ARMING MASTER SWITCH 
BOMB RELEASE MASTER SWITCH 

TIP TANK JETTISON SWITCH 

AFT PANEL FLOOD LIGHT 

FUEL TANK INDICATOR LIGHTS 
ELEVATOR TRIM OVERRIDE SWITCH 
SPEED BRAKES SWITCH 

EMERGENCY FUEL SWITCH (BEHIND THROTTLE) 
MICROPHONE BUTTON 

STARTING FUEL SWITCH 

THROTTLE LEVER 

AR START IGNITION SWITCH 
LANDING AND TAXI LIGHT SWITCH 
WING FLAP CONTROL LEVER 

MID PANEL FLOOD LIGHT 
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FURL SYSTEM DE-ICER SWITCH 

LANDING GEAR WARNING HORN CUT-OUT BUTTON 
JATO FIRING BUTTON 

MAIN FUEL SHUT-OFF SWITCH 

FUEL PUMP OVERRIDE SWITCH 

FORWARD PANEL FLOOD LIGHT 

MAIN FUEL SHUT-OFF VALVE CIRCUIT BREAKER 
COCKPIT RAM AIR VENTILATOR 

STANDBY MAGNETIC DIRECTIONAL INDICATOR CORRECTION CARD 
AILERON BOOSTER SHUT-OFF LEVER 

A-14 OXYGEN REGULATOR 

FUSELAGE TANK SWITCH 

STUDENT LOCK-OUT RELEASE BUTTON 

LANDING GEAR LEVER SOLENOID LOCK RELEASE 
LANDING GEAR LEVER 

ANTI-G-SUIT CONTROL VALVE 


MARTIN-BAKER Schleudersitz GU 5 


(Fotos Autoflug) 
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Lockheed Schleudersitz 
(ersetzt von MB.GU 5) 

















CANOPY BREAKING HEADREST 






SEAT ADJUSTMENT 
JACK SCREWS 


SHOULDER 
HARNESS 


SEAT BELT 
INITIATOR 
M-12—_ 
INERTIA REEL 


SEAT BELT 
SEAT 
ADJUSTMENT 
SwiTCH 






ier 
FOOTRESTS ae HEAD SET 
(FOR EJECTION) ADAPTER 








—— ELEC, CONNECTION 
FOR SEAT 
ADJUSTMENT 


“~™— JUNCTION BOX OXYGEN 
SEAT ACTUATOR HOSE 
so SEAT CATAPULT 
4 INITIATOR 
dian "G" SUIT 
: HOSE 
— ARMREST DISCONNECT — = 
(NORMAL \ 
POSITION) \ 


SHOULDER \ 
HARNESS \ 
INERTIA REEL \ 
LOCK LEVER —— 
\ 

CANOPY JETTISON \_ 
*T* HANDLE . 
p-— LINKED TO CANOPY 
JETTISON INITIATOR 
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Schleudersitz MB GU 5 

, Kabinendachbrecher 

Auslosezeitwerk 

Abzugsstange des Auslésezeitwerks 
Notsauerstoff-Flasche 

Ausléseknopf der Sauerstoff-Notausristung 
Sitzhéhenverstellhebel 
Hand-Notauslosegriff 

Sitzwanne 

Untere Kanonenbefestigung 

10. Sauerstoff-Regelventil 

11. Sitzholm 

12. Schleudersitz-Kanone 

13. Gleitschiene 

14. Hilfstreibsatz-Kammer 

15. Abzugsstange der Steuerschirmkanone 
16. Obere Kanonenbefestigung 

17. Steuerschirm-Kanone 

18. Oberer Quertrager 

19. Steuerschirmschakel 

20. Schlauchbootpackung 

21. Fallschirm-Verbindungsleine 

22. Leinenschneider 

23. PEC-Gerat 

24. Auslésehebel der Schultergurtblockierung 
25. Auslésehebel der Beinrickholgurte 

26. Notabzugsgriff 

27. SchnappschloB der Beinrickholgurte 
28. * Beinschlaufe 

29. Zindvorrichtung des Leinenschneiders 
30. Schnellauslése-ZentralschloB 

31. Lyrafeder 

32. Kopfpolster 

33. Hauptabzugsgriff 


DON D'Or ©. 


T-33 A der Bundesluftwaffe 


S/n 


51-17471 


51-17475 
51-17476 
51-17480 


51-17481 


51-17482 


51-17485 
51-17500 
51-17501 
51-17502 


51-17508 
51-17509 


51-17514 
51-17523 


$1-17525 
51-17526 
51-17533 


51-17550 


51-17555 
52-9854 


52-9878 
52-9879 
52-9886 
52-9888 


52-9897 
52-9903 


52-9905 
52-9909 


52-9910 
52-9914 
52-9917 
52-9925 


52-9926 
52-9927 
52-9929 


52-9930 
52-9931 


52-9932 
52-9933 
52-9935 
52-9936 
52-9937 
52-9938 
52-9951 
52-9952 
52-9955 
52-9956 


52-9960 


52-9961 
52-9962 
52-9965 


52-9966 
52-9967 
52-9968 


52-9969 
53-5489 
53-5495 
53-5497 
53-5559 


53-5561 
53-5562 
53-5563 


53-5564 
53-5565 
53-5566 
53-5568 


c/n 


7365 


7369 
7370 
7374 


7375 


7376 


7379 
7480 
7481 
7482 


7488 
7489 


7574 
7583 


7585 
7586 
7593 


7695 


7700 
8160 


7704 
7705 
7782 
7784 


7793 
7799 


7801 
7880 


7881 
7885 
7888 
7896 


7977 
7978 
7980 


7981 
7982 


7983 
7984 
7986 
7987 
7988 
7989 
8182 
8183 
8186 
8187 


8191 


8192 
8193 
8196 


8197 
8198 
8199 


8200 
8828 
8834 
8836 
8898 


8900 
8901 
8902 


8903 
8904 
8905 
8907 


Lw-Kennz. 


AB-716 
BB-801 
AB-725 
DA-397 
AB-703 
BB-802 
AB-708 
EC-375 
JA-395 
AB-704 
BB-803 
BB-705 
AB-717 
DA-398 
BD-820 
EB-395 
DC-395 
AB-709 
BB-804 
DB-397 
AB-710 
BB-805 
AB-718 
DB-398 
AB-714 
JA-386 
DE-397 
BB-711 
BB-806 
AB-712 
AB-748 
JD-395 
AB-720 
JD-396 
AB-735 
BB-818 
AB-736 
EC-389 
AB-729 
JD-397 
AB-737 
AB-721 
BB-784 
AB-722 
AB-738 
JD-398 
AB-727 
AB-723 
AB-724 
AB-731 
YA-701 
AB-739 
AB-732 
AB-740 
JC-381 
AB-728 


AB-790 
EC-383 
DC-395 
AB-741 
DC-396 
DC-397 
BB-744 
AB-745 
AB-730 
AB-746 
DC-398 
AB-749 
AB-750 
BB-836 
AB-751 
JD-383 
AB-752 
AB-753 
AB-754 
BB-3835 
Ab-757 
AB-733 
AB-755 
BB-832 
AB-756 
AB-758 
AB-759 
AB-760 
AB-761 
JC-382 
AB-762 
AB-763 
AB-764 
BD-736 
AB-765 
AB-766 
AB-767 
AB-768 


BD-716 


DB-382 
JA-387 
BD-703 


DB-383 
MD-375 


BD-704 


AB-726 
DF-395 


BD-709 


BD-710 
DB-384 


DA-371 
DE-399 
MA-397 
BD-847 


Db-385 
BD-748 


BD-720 
BD-735 


DC-381 
JD-396 
BD-729 
D-396 


BD-721 


BD-738 


BD-723 
BD-724 
BD-731 


BD-739 


DA-372 
JD-399 
BD-728 


DC-382 
MD-383 


BD-741 


DC-383 
BD-730 


BD-749 
BD-750 


DC-384 
D-383 

BD-752 
BD-753 
BL-754 


BD-757 
BD-733 
Bb-755 


BD-758 
BD-759 


DA-373 
EA-395 
DF-381 
DF-382 
DF-397 
BB-831 
DA-374 
BD-766 
DF-383 
DF-384 


9401 


9402 
9403 


9404 


9405 
9406 
9407 


9408 
9409 


9410 
9411 


9412 


9413 
9414 


9415 


9416 


9417 


9418 
9419 
9420 


9421 
9422 
9423 
9424 
9425 
9426 


9427 
9428 


9429 
9430 


9431 
9432 


9433 
9434 


9435 
9436 


9437 


9438 
9439 


9440 
9441 
9442 
9443 


Verbleib 


Sh in Stuttgart als 
SAF TR-659 

w/o 15.09.64 

an TUrkei 

pres. in Westerland als ME+L 


an TUrkei 
w/o 13.07.62 
verschrocttet, Memmingen 1972 


w/o 10.04.61 


an Griechenland als 17514 
w/o 02.05.68, 

pres. MTU, Munchen 
verschroctet, Memmingen 1972 
verschroctet 

verschrocttect 


an Griechenland als 17550 


an Griechenland als 17555 
verschrottet Neuburg, 1972 


1972 
1967 
1967 
1972 


verschrocttet Neuburg, 
auBer Dienst gesctellt 
auBer Diensc gescellt 
verschrocttet Neuburg, 


w/o 19.08.58 
an TUrkei 


w/o 02.07.57 


(mtu) w/o 28.11.67 


w/o 08.05.62 

verschrottet, Memmingen 1972 
Feuerwehr MUnchen-Riem 

an Griechenland als 29925 


w/o 03.03.67 

w/o 02.06.59 

w/o 1969, 

zu Feuerwehr Manching 
pres. in Flrsctenreldbruck 
als AB-773 

verschrottet, Erding 1972 


< 
Wrack in Rheine-Hopsten 
verschroctect 


aufer Dienst gescelle 1967 
w/o 1969 


w/o 21.11.57 


an Griechenland als 29955 
w/o 21.01.65 


auBer Dienst gestellt 1967 
verschrottet, Memmingen 1972 
an Griecheniand als 29962 

an Tiurkei 

ptes. in Buchel 

aufer Dienst gestellt 1967 


w/o 17.08.62 

verschrottec, Memmingen 1972 
verschrottec, Memmingen 1972 
w/o 22.06.60 

verschrottec, Erding 1971 


pres. in Erding 
auRer Dienst gestellt 1967 


bis 1974 in Niedermendig 


Wrack in Nirvenich 


53-5617 
53-5618 


53-5620 
1 53-5621 


53-5622 


53-5623 
53-5625 
53-5627 


53-5628 
53-5629 
53-5632 


53-5633 
53-5720 
53-5755 


53-5757 
53-5758 


53-5772 


53-5774 
53-5775 


53-5776 


53-5777 
53-5778 
53-5780 
53-5781 
53-5782 
53-5783 
54-1523 


54-1525 
54-1526 


54-1529 
54-1530 


54-1531 
54-1533 


54-1534 


54-1535 
54-1536 
54-1538 
54-1539 
54-1556 
54-1557 


54-1560 
54-1561 


54-1568 
54-1569 


54-1570 
54-1571 


54-1572 
54-1605 
54-1610 


54-1611 


54-2955 
55-4421 
55-4425 
55-4426 
55-4427 
55-4428 
55-4429 
55-4435 
55-4436 
55-4437 
57-672 
57-673 
57-680 
57-681 
57-682 
57-755 
58-454 


58-515 
58-516 
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8956 
8957 


8959 
8960 


8961 


8962 
8964 
8966 


8967 
8968 
8971 


8972 
9059 
9094 


9096 
9097 


Lil 


9113 
9114 


9115 


9116 
9117 
9119 


9120 
9121 


9122 
9140 


9142 
9143 


9146 
9147 


9148 
9150 
9151 
9152 
9153 
9155 
9156 
9187 
9188 
9191 
9192 


9257 
9258 


9259 
9260 


9261 
9341 
9346 


D-384 

BD-824 
AB-806 
EC-378 
DD-398 
AB-809 
AB-791 
BD-751 
AB-785 
ND-204 
AB-798 
AB-799 
AB-822 
AB-800 
AB-807 


*DA-396 


YA-701L 
AB-101 
JB-382 
AB-802 
BD-702 
BD-825 
AB-813 


DA-375 


DA-376 
JA-399 
EA-397 
JA-383 


JA-384 
JA-385 
EA-380 


EA-389 
BD-778 
EA-394 
JD-381 


JD-399 
MD-381 


BD-734 
EA-390 
MD-376 


BD-796 
JA-397 
EB-394 
JD-382 
MD-380 


BD-819 
YA-702 
BD-815 
BD-805 
DF-396 
EA-399 
JD-383 
MD-397 


JD-384 
BD-812 
DD-399 
MD-398 


JC-380 
EB-391 


EB-392 


EB-393 
JB-381 


DA-377 
DD-382 
YA-396 


AB-801 
JA-382 
DA-378 


EB-399 
DF-398 


BD-814 
JB-383 
JB-384 
JA-399 
JC-399 


DD-384 
MD-379 


EB-390 
Db-383 


BD-786 
BD-787 
BD-788 
BD-789 
BD-734 
BD-721 


EA-399 


BD-826 
DE-382 
DE-383 


9444 
9445 


9446 


9447 
9448 


9449 


9450 


9451 
9452 


9453 
9454 
9455 
9456 
9457 
9458 
9459 


9460 
9461 


9462 
9463 
9464 
9465 


9466 
9467 


9468 


9469 
9470 


9471 


9472 
9473 
9474 


9475 
9476 


9477 
9478 


9479 
9480 
9481 
9482 


9483 
9484 


9485 


9486 


w/o 07.11.58 
w/o 14.10.65 


w/o 08.11.65 
pres. in Flrsctenfeldbruck 


verschrottet, Memmingen 1972 


w/o 28.04.64 


an TUrkei 
verschrocttet, Memmingen 1972 


pres. Deutsches Museum, 
an Griechenland als 35629 
an, TUrkei 


w/o 12.04.62 
w/o 18.11.61 
verschroctec Wittmund 1972 


w/o 01.10.65 


an TUrkei 


verschrottet, Memmingen 1972 
verschrottet, Wittmund 1972 


auBer Dienst gesceilt 
Teile in Hermeskeil 

an Griechenland als 35777 
Lebrmogell in hignig. 

an Griechenland als 35780 


an Griechenland als 35782 


w/o 06.04.72, 
pres. in Leck als EB-397 


w/o 15.11.60 
auRer Dienst gescellt 1967 


verschroctec, Erding 1972 
verschrocttet, Jever 1972 


w/o 23.07.63 
verschrottet, Neuburg 1972 


verschroctet, FUrscenfeldb 
pres. Pinneberg 

w/o 01.10.64 

w/o 08.05.62 

pres. Gro®enbrode 

an Griechenland als 41556 


an TUrkei 
verschroctet, Memmingen 1972 


in Uetersen als EB-399 
verschrottet, Memmingen 1972 


verschrottet, Memmingen 1972 
an TUurkei 


verschroctec, Neuburg 1972 


verschroctec, Memmingen 1972 


verschrocttet, Manching 1972 


verschrottet, Memmingen 1972 


auBer Dienst gestelle 1962 
w/o 17.04.58 
w/o 23.12.57 
w/o 28.10.57 
verschroctet, 
verschrottet, 
w/o 22.09.66 
verschrottet, 
verschrottet, 


1972 
1972 


1972 
1972 


Memmingen 
Memmingen 


Memmingen 
Memmingen 


an TUrkei 

w/o 08.11.62 

pres. in Lechfeld als DB-396 
w/o 11.11.61 

an Griechenland als 70755 

an TUrkei 


an Griechenland als 80515 


an Griechenland als 80516 


58-680 
58-681 
58-682 
58-683 


58-684 
58-685 
58-686 
58-687 
58-688 
58-689 
58-690 
58-691 
58-692 
58-708 


58-709 
58-710 


1649 BD-844 9516 an Griechenland als 80680 


1650 BD-845 9517 pres. in Hermeskeil als CAF 133 

1651 BD-846 9518 pres. in Leipheia 

1652 AB-769 DE-381 9519 an Griechenlana-als 80683 
MA-381 


1653) JC-395 MB-391 9520 w/o 10.04.69, pres. Rotenburg/W 
1654 JC-396 MB-392 9521 


1655 JC-397 MB-393 9522 an Griechenland als 80686 
1656 JC-398  MB-394 9523 an Griechenland als 80687 
1657 JD-395 JE-395 Lehrmodell in BUchel 
JD-395 
1658 JD-396 JE-396 w/o 19.11.64 
JD-396 


1659 JD-397 JR-397 9524 pres. in Leipheim 
DC-395 MD-394 


1660 JD-398  JR=-398 9525 an Griechenland als 80691 
DC-399 MD-399 

1661 JE-395 JD-395 w/o 16.04.66 
DB-395 

1677 JE-396 ? EB-397 9526 

1678 JE-397  JD-397 pres. Museum Sinsheim 


1679 JE-398  JD-398 w/o 25.03.63 


In Mitterhartshausen steht eine bislang unidentifizierte T-33 A der 
Bundes Luttwaffe. 


preserved: = Flugzeug ist erhalten und ausgestellt in Kasernen usw. 


= noc taken up, das Kennzeichen wurde dem Flugzeug 


ntu 

zugewiesen, aber tatsdchlich nicht angebrachc. 
w/o = written off, Abscurz bzw. Totalverlust. 
Kennzeichen: 
AB-... = FlugzeugfUhrerschule B 
BB-... = WaSlw 1 
BD-... = WaSlw 50 
DA-... = JaboG 31 EA-... = AG 51 JA-... = JG 71 
DB-... = JaboG 32 EB-... = AG 52 JB-... = JG 72 
DC-... = JaboG 33 EC-... = AG 53 JC-...-= JG 73 
DD-... = JaboG 34 JD-... = JG 74 
DE-... = JaboG 35 JE-... = JG 75 
DF-... = JaboG 36 
MA-... = LeKG 41 YA-... = Erprobungsstelle 61 
MB-... = LeKG 42 ND-2.. = Luftwaffengruppe Nord 
MC-... = LeKG 43 
MD-... = LeKG 44 


9401 ff, diese lediglich auf das jeweilige Flugzeug bezogenen 


Kennzeichen wurden Ende 1967/Anfang 1968 auf die Flugzeuge 
Ubertragen und listen die obigen, verbandsbezogenen 
Kennzeichen ab. 


Bearbeitet von Manfred Knopp (AGL) 


+ 


AbstUrze/Totalverluste yon T-33 A der Bundesluftwaffe 
Datum S/n Lw.Kennz. 


02.07.57 52-9905 AB-722 
Absturz bei Spangdahlem, zwei Piloten der USAF 
kamen ums Leben. 

28.10.57 55-4427 AB-785 
Absturz bei Tutzing am Starnberger See, 
Lt Nelson Welsh von der USAF und Uffz GUnter 
Diestel kamen ums Leben. 

21.11.57 52-9951 AB-746 
Notlandung zwischen Landsberg und 
Furstenfeldbruck, beide Pilocten konncten sich 
recten. 

23.12.57 55-4426 AB-784 
keine ndheren Einzelheiten bekanne 


17.04.58 55-4425 AB-783 

Noclandung? 
19.08.58 52-9897 Ab-737 

keine ndheren Einzelheiten bekannc 
07.11.58 53-5617 Ab-769 

Bauchlandung in Gibraltar? 


02.06.59 52-9927 AB-732 
Triebwerksausfall beim Start? 


16.07.59 58-593 JA-395 
Bruchlandung in Ahlhorn? 
21:.07..59 58-518 AB-830 


Absturz bei Steinbach, (Kreis Wolfach) Uffz 
Gustav Ebenho und StUffz Gerhard Josef Moser 
kamen ums Leben. 


22.06.60 53-5497 AB-760 
Landeunfall in Fiirstenfeldbruck? 
25.06.60 58-644 EB-397 
58-679 BD-843 
Kollision bei Mallorca, zwei Piloten der USAF 
und zwei deutsche Piloten kamen ums Leben. 
25.11.60 54-1525 AB-823 
Absturz bei Schollbrunn/Unterfranken, der 
Pilot kam ums Leben. 


10.04.61 51-17508  DC-395 
Bauchlanaung? 

10.11.61 58-563 JA-397 
Absturz bei La Palma del Condad nahe Sevilla, 
beide Piloten konnten aussteigen. 


11.27.62 57-682 DA-395 
Oblte Weidemann und Oblt Willam konnten sich 
retten. 
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18.11.61 


12.04.62 


08.05.62 
08.05.62 


13.07.62 
17.08.62 
08.11.62 


25.03.63 


23.07.63 
28.04.64 


14.07.64 
15.09.64 


01.10.64 


19.11.64 


21.01.65 
07.05.65 


01.10.65 
14.10.65 


08.11.65 


18.01.66 
16.04.66 
22.09.66 
03.03.67 
28.11.67 
02.05.68 


29.03.68 


10.04.69 
30.07.69 
30.07.69 


n=. --.69 
--.--.69 


06.04.72 


16.03.73 


02.07.74 
03.12.74 


53-5720 AB-795 

Explosion kurz nach dem Start in Chateroux, Lt 
Harro Steckmann und Hptm Gerhard Eichler 
konnten aussteigen. 


53-5633 AB-780 

Absturz bei Blonhofen (Kreis Kaufbeuren), der 
Pilot kam ums Leben. 

54-1538 Ab-822 

52-9910 AB-727 

Kollision bei Anflug auf Flrscenfeldbruck, 
beide Piloten kamen ums Leben. 

51-17500 Ab-717 

keine naheren Einzelheiten bekannt 

52-9969 AB-756 

Bauchlandung? 

57-680 EA-399 

Bauchlandung kurz nach dem Start? 


58-710 JD-398 

Absturz bei Neuweiler/Pfalz nach Kollision mit 
zweiter T-33, Fw Karl Koeber und Fw Wolfram 
Fielecke kamen ums Leben. Die zweite Maschine 
konnte sicher landen. 

54-1531 JC-380 

Bruchlandung in Pferdsfeld? 


53-5623 JA-384 

Absturz bei Sendenhorst (Kreis Beckum), beide 
Piloten konnten aussteigen. 

58-598 JB-398 

Bauchlandung in Oldenburg? 

51-17475 DB-382 : 

Absturz bei Straiberg nahe Bobingen wadhrend 
des Anflugs auf Lechfeld, Oblt Ludgar Hilker 
kam ums Leben, Major SUtterlin konnte 
aussteigen. 

54-1536 JB-381 é 
Absturz im Kreis Zweibrlcken, beide Piloten 
konnten aussteigen. 

58-689 5D-396 

Absturz bei Mbtzingen (Kreis BUblingen), der 
Pilot konnte aussteigen. 


52-9956 Bb-836 

Absturz bei Leer, beide Piloten konnten 
aussteigen. 

58-560 DE-397 

Absturz bei Pflaumfeld (Kreis Glnzelhausen) 
beide Piloten konnten aussteigen. 

53-5757 BD-734 

keine ndheren Einzelheiten bekannt 

53-5618 JA-396 

Abscturz sUdlich von Wittmund, Major Lothar 
Wiese und Major Franz Geissler kamen ums Leben. 
53-5620 DA-376 

Oblc. Wei und Oblt. SchUnemann konncen sich 
tetten. 


58-562 DA-396 

AbsCurz vor der KUste von Sardinien, 
Oble Arnhodt kam ums Leben 

58-692 DB-395 

keine ndheren Einzelheiten bekannct 
55-4435 BD-788 

Kollision Uber dem Ammersee mit G-91l T, 
BD-110,. zwei Piloten kamen ums Leben. 


52-9926 BD-739 

Absturz zwischen Attenweiler und A®mannshardt, 
der Piloc kam ums Leben. 

52-9909 JD-398, (9417 neu) 

keine ndheren Einzelheiten bekannc. 


51-17523 9409 

keine nadheren Einzelheiten bekannt 

58-558 9492 

Absturz unmittelbar nach dem Start in Husum, 
Hfw Henniger wurde schwerverletzc. 


58-684 9520 

keine ndheren Einzelheiten bekanne 

58-604 9503 

58-647 9512 

Absturz in Italien, alle vier Piloten konncen 
aussCeigen. 

52-9952 9421 

keine naheren Einzelheiten bekannt 

52-9937 9427 

keine ndheren Einzelheiten bekannt 


54-1523 9459 
keine ndheren Einzelheiten bekannt 


58-601 9501 
Absturz bei Landsberg, Oblt Florian Buumler 
konnte aussteigen. 


58-559 9493 
keine ndheren Einzelheiten bekanne 
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Starcabbruch in Wittmund, OTL Klaus Schéning 
und OTL Hubert Merkel konnten aussteigen. 





